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Beste lezers,

In onze vorige nieuwsbrief verwezen we reeds naar de ingrijpende 
reorganisatie bij de Algemene Administratie van Douane en Accijnzen. 
Deze veranderingen hebben niet alleen een grote impact op de organisatie 
en werkwijze binnen de AAD&A in het algemeen, maar ook op de taken en 
de loopbanen van de individuele ambtenaren. De zogenaamde kanteling 
draait sinds september 2013 op volle toeren, maar het zal nog een tijd 
duren eer al de puzzelstukjes op hun plaats zijn gevallen.

Eén van de gevolgen van de vele herschikkingen voor de Gewestelijke 
Directie Antwerpen, is het verschuiven van takenpakketten en/of het 
verdwijnen van kantoren en andere diensten. Het wedervaren van het 
Kantoor Meer aan de E19 – ooit één van de drukste in Europa – zoals dit 
door Bert Verhoeven werd uitgeschreven voor dit tijdschrift, is daar een 
goed voorbeeld van. Een ander aandachtspunt bij deze hervormingen is, 
wat er gebeurt met zaken die niet meer van belang zijn voor de actuele 
werking en die men op diverse plaatsen wil afstoten of herbestemmen. 
Het is enerzijds een goede zaak dat men hier steeds vaker aan onze 
vereniging als Erfgoeddrager denkt, maar anderzijds kunnen wij ook niet 
alles opnemen wat men ons graag zou willen toevertrouwen. Bovendien 
zullen we op korte termijn door de reorganisatie zelf heel wat aan 
opslagcapaciteit inboeten. Pijnlijke keuzes dringen zich dus op.

De vele verhuizen zijn doorgaans nefast voor archieven en het is op dat vlak 
een goede zaak dat de samenwerking tussen het Algemeen Rijksarchief 
(ARA) en de FOD Financiën nieuwe impulsen heeft gekregen. Dit gebeurde 
onder andere door het uitwerken van duidelijke selectielijsten en het 
inzetten van drie archiefploegen (in Brussel, Wallonië en Vlaanderen). Het 
ARA kan op die manier beter de rol vervullen waarvoor ze in het leven 
werd geroepen en heel wat van ons papieren (en digitaal) erfgoed in 
verzekerde bewaring nemen. In het kader van die nationale ontwikkelingen 
is recent het overleg weer opgestart tussen het ARA en het D&A museum. 
Wij hebben van oudsher immers een rol gespeeld in het vrijwaren en 
ontsluiten van archiefbescheiden.   
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v.l.n.r. Kristel, Brenda en Teresa

Om af te ronden nog een laatste concreet gevolg van de kanteling. Begin 
2014 hebben immers drie Antwerpse collega’s de museumstaf vervoegd. 
Het gaat om Brenda Buys, voordien werkzaam op het Kaaibureel 869, 
Teresa Porres Carro en Kristel Wils. Zij werkten beiden voor de dienst 
Personeel te Antwerpen. Zij zullen zoveel mogelijk worden ingeschakeld 
in onze werking, maar het is van in het begin duidelijk gemaakt dat het 
om een tijdelijke regeling gaat. Tegen de zomer weten we mogelijk of 
er iemand van hen kan blijven, maar dat is op dit ogenblik nog koffiedik 
kijken. 

We houden u op de hoogte.

Francis Huijbrechts
Conservator/secretaris D&Amuseum
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ERFGOEDDAG  2014

Met als thema “Grenzeloos”staan we in 
het D&A - museum op zondag 27 april 
stil bij de impact van de Europese Unie 
op haar inwoners en op de werking van 
de douanediensten in samenwerking 
met “Europa Direct” (Provinciebestuur 
Antwerpen). De thematentoonstelling 
en de vaste opstelling zijn te bezoeken 
tussen 10u en 18u. 

Dit jaar bieden we overigens eveneens 
een lezing aan in het auditorium van het 
Financiecentrum “Noordster”. Voormalig 
douanier Eric De Keyzer, bestuurder van 
het D&A - museum, neemt u mee op 
een reis door de natuurlijke biotoop van 
zijn collega’s in heden en verleden, nl. 
de grenzen, maar ook het standpunt van 
de smokkelaars wordt toegelicht. Binnen 

Europa zijn grenzen en de bijhorende smokkel geleidelijk vervaagd, 
maar daarom nog niet verdwenen. Bovendien heeft de EU en ook een 
handelsnatie als België nog buitengrenzen van formaat en is er nood aan 
bescherming op het vlak van drugs, voedselveiligheid, CITES,...   

De lezing wordt voorzien van 14 tot 16u, met een pauze. 
Iedereen is van harte welkom.

Tekst: F.H.
Foto’s: Faro
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D&A-ERFGOED in hARtjE AFRikA

V.l.n.r. Gastheren Bert Verhoeven, Francis Huijbrechts en Alexandre Cordeiro  
tijdens verkenningsgesprek met de Congolese collega’s

Op 29 januari kregen we bezoek van twee inspecteurs van de douane 
van de République Démocratique du Congo. Men is daar ongeveer 
een jaar geleden begonnen met de voorbereidingen voor een eigen 
douanemuseum in Kinshasa. Ze kwamen echter ook bij ons hun licht 
opsteken. Ondervoorzitter Bert Verhoeven en conservator Francis 
Huijbrechts zorgden voor het onthaal en na een uitgebreid bezoek aan 
de museumruimte werd er ingegaan op de ontstaansgeschiedenis, de 
organisatie en de werking van het D&A - museum en werden er enkele 
tips gegeven.

Een groot verschil in uitgangspositie is dat het bij hen gaat om een actie 
ondernomen vanuit een centrale overheid, terwijl het D&A - museum in 
Antwerpen eerder is ontstaan als een lokaal initiatief dat geleidelijk is 
uitgegroeid naar de vzw Nationaal Museum van Douane en Accijnzen.   

Een tweede invalshoek voor hun bezoek was de historische band tussen 
Congo en België en meer in het bijzonder op het vlak van douane. Het 
was een wat vreemde constructie maar in de koloniale tijd (tot 1960) 
gebeurden douaneformaliteiten voor Congo in België, met een hoofdrol 
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voor het Koloniaal Tolambt aan de Scheldekaaien in Antwerpen. Jammer 
genoeg beschikken wij over heel weinig stukken uit die tijd, maar het is 
uiteraard een interessant thema en daarom zullen wij ook onze contacten 
aanspreken om mogelijke archiefstukken voor hen op te sporen.

Er staat de collega’s in Congo overigens een hele uitdaging te wachten. 
Denk alleen al maar aan het enorm uitgestrekte gebied dat ze moeten 
bestrijken (80 keer groter dan België) met tevens een enorme diversiteit 
aan volkeren, gebruiken en wetgeving. Bovendien zijn heel wat sporen 
uit het douaneverleden, zeker uit de koloniale tijd, niet meer voorhanden 
of reddeloos verloren. Het was alvast een opsteker, toen ze van ons 
hoorden dat een gelijkaardig bezoek uit Kazachstan begin jaren 2000 
intussen zo ver is gevorderd dat het douanemuseum van dit land in 2014 
kan toetreden tot de International Association of Customs and Taxation 
Museums. In de geest van onze eigen vzw en van IACM ondersteunen we 
met plezier initiatieven die het rijke verleden van Douane en Accijnzen 
willen vrijwaren en ontsluiten. 

Tekst: F.H.
Foto: Bert Verhoeven
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thE RisE AnD FAll OF MEER

Door Bert Verhoeven
Bron en foto’s: De Schakel

“Het kan verkeren”, heeft Bredero ooit gezegd en dat gezegde is volop 
van toepassing op het grenskantoor te Meer.” Dit stukje poëzie vond 
ik terug in een niet gedateerde tekst zonder titel en auteur. Het zat in 
een dossier over het bovengenoemde grenskantoor. De oorspronkelijke 
auteur van dit vijf pagina tellende document beschreef met deze 
uitspraak de enorme groei, die het grenskantoor Meer kende nadat het 
in 1982 volledige douanebevoegdheden kreeg en uitgroeide tot één 
van de grootste grenskantoren van West - Europa.

Vanwege de grote reorganisatie ‘Coperfin 2.0’ wordt het hulpkantoor 
Meer in 2015 herleid tot een antenne van het hulpkantoor Mechelen. 
De Verificatie wordt opgenomen in Mototeam van Brasschaat/Meer 
maar Meer blijft een opstapplaats van verificatie. 

Vanwege de grote reorganisatie ‘Coperfin 2.0’  wordt het hulpkantoor 
Meer in 2015 herleid tot  een antenne van het hulpkantoor Mechelen. 
De Verificatie wordt opgenomen in Mototeam van Brasschaat/Meer 
maar Meer blijft een opstapplaats van verificatie. 

Dit artikel geeft een chronologisch overzicht van de rise and fall van dit 
gezellige kantoor aan de grens tussen België en Nederland.

1972-1982

De verbinding tussen Antwerpen en Breda werd voltooid in 1971. De 
toenmalige E10 (vandaag E19) werd officieel geopend door koning 
Boudewijn (B)en koningin Juliana (Nl) op 17 januari 1972. Voor de aldaar 
opgerichte douanepost was uitsluitend BTW - bevoegdheid voorzien (in 
afwachting dat ook die zou worden afgelast). Dit omdat de toenmalige 
Beneluxregeringen in 1970 hadden besloten om geen kantoren met 
volledige douanebevoegdheid meer op te richten aan de nieuwe E - 
wegen tussen de partnerlanden.

In de daaropvolgende jaren verminderden de grensformaliteiten binnen 
de Benelux echter minder snel dan verwacht, waardoor Meer toch nog 
enigszins een druk kantoor werd. Maar het was in deze periode echter 
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vooral het nabijgelegen kantoor in Wuustwezel dat overbelast geraakte 
door het groeiende goederenverkeer met niet-Beneluxlanden en de 
voorkeur van het bedrijfsleven om hier aan zijn douaneformaliteiten te 
voldoen. Dit leidde tot een enorme verkeersoverlast op de as Brasschaat-
Breda. De dorpskernen van Wuustwezel, Loenhout, Wernhout en Zundert 
kreunden onder de hinder van zware vrachtwagens, waardoor tal 
van actiegroepen opriepen om de volledige douanebevoegdheid van 
Wuustwezel-Wernhout over te hevelen naar Meer/Hazeldonk. Zij hielden 
vlijtig statistieken bij van het aantal ongevallen. Een anekdote is dat toen 
er op een bepaald moment een vrachtwagen met een lading varkens op 
het traject in de gracht sukkelde, de drie varkens die hierbij het leven 
lieten, doodleuk werden bijgeteld bij de dodelijke verkeersslachtoffers. 

Onder meer door de druk die talloze actiegroepen zetten, werd op 18 
mei 1981 besloten om het douanekantoor Meer aan de grensovergang 
aan de E10 alsnog volledige douanebevoegdheid te geven zodat het 
vrachtverkeer van de secundaire wegen zou verdwijnen. 

1982-1993
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De bouw van nieuwe gebouwen drong zich op om de verwachte toestroom 
in Meer te kunnen verwerken. Op 12 maart 1982 werd de eerste steen 
gelegd en al op 2 december volgde de plechtige opening. Naast de taak 
als BTW - kantoor voor het intra - Benelux verkeer, vervulde het nieuwe 
douanecomplex nu ook de functie van een binnenlands douanekantoor 
voor de trafiek van en naar andere dan Benelux - landen. Voordien stonden 
er slechts prefabgebouwen zonder veel comfort. De nieuwe gebouwen 
voldeden in alle opzichten aan de noden van het personeel: ruim, licht 
en luchtig met tal van voorzieningen die het werk vlot en aantrekkelijk 
lieten verlopen.

De daadwerkelijke overheveling van douanebevoegdheden van 
Wuustwezel naar Meer vond plaats in de nacht van 28 op 29 november, 
enkele dagen voor de plechtige inhuldiging. 

Ter illustratie een getuigenis uit 1982 van collega - douanier Hugo De Bondt 
over de eigenlijke opening van het kantoor te Meer: “Het is in de nacht van 
29 november 1982 dat vervoerders voor de eerste keer gebruik konden 
maken van de mogelijkheid om in Meer hun formaliteiten te vervullen. 
Dit had tot gevolg dat de grens te Wuustwezel er verlaten en troosteloos 
bij lag, terwijl er in Meer een ongewone drukte was. Iets waar men 
vanaf die dag aan ging moeten wennen. Vanaf 4u in de ochtend kwam 
de grote trek aan de invoerzijde op gang en tegen 6u stond de parking 
al stampvol. Een situatie die de komende dagen bleef aanhouden. ”De 
chauffeurs hebben de weg naar Meer duidelijk gevonden” concludeerde 
De Bondt. Aan de uitvoerzijde (richting Nederland) verliep niet alles even 
vlot en waren er dagelijks opstoppingen doordat de voltooiing van het 
complex aan de Nederlandse zijde nog niet klaar was en de parking 
daardoor niet voldoende groot. Hierdoor was er filevorming op de E10, 
wat tot gevaarlijke situaties leidde in periodes van mist en ijzel.
Op het Belgische kantoor verliep alles vanaf de eerste dag zeer vlot. Er was 
voldoende personeel aanwezig want de oproep van de leidinggevende 
om geen verlof of compensatie op te nemen de eerste week na de 
opening werd goed nageleefd. Bovendien waren er ook een groot aantal 
ambtenaren overgeplaatst uit Wuustwezel.”

Dit laatste zorgde echter voor grote beroering onder de ambtenaren. Al 
lang voordat de verhuis een feit was, gingen de mogelijke overplaatsingen 
en de problemen die dit met zich mee zou kunnen brengen over de 
tongen. Wanneer het dan eindelijk december 1982 was, bleek dat er 
voor de opening maar liefst 24 ambtenaren overgeplaatst werden van 
Wuustwezel naar Meer E10.
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De afstand tussen Wuustwezel en Meer (grens) bedraagt om en bij de 15 
à 20 kilometer. Bovendien was er - en is er nog steeds - geen openbaar 
vervoer naar Meer (grens) en moe(s)t men dus met eigen middelen de 
grenspost bereiken

Het merendeel van het personeel zag geen direct probleem in de opening 
van het kantoor en hun eventuele overplaatsing, maar enkelen vroegen 
de dag zelf reeds hun mutatie aan. Zij haalden onder andere volgende 
redenen aan: “Het is voor mij een verlies van 50.000 frank per jaar”, 
“Ik beschik niet over openbaar vervoer om mijn werk te bereiken”, “Ik 
heb gebouwd te Wuustwezel in de nabijheid van het douanekantoor te 
Wuustwezel en heb kinderen die studeren”, “Ik bezie het als een straf”.

Hieruit kan wel worden geconcludeerd dat een aantal ambtenaren zonder 
inspraak werden overgeplaatst naar Meer E10. Vele ambtenaren stelden 
zich dan ook vragen bij de criteria van de overplaatsingen. Deze evolutie 
was niettemin onomkeerbaar.

In Meer overschreden tienduizenden wagens en duizenden camions per 
dag de grens in beide richtingen. Het douanekantoor Meer was in korte 
tijd een enorm complex dat zowel aan een 130 - tal Belgische en een 130 
- tal Nederlandse douaniers werk verschafte, als aan enkele honderden 
werknemers in de douane - agentschappen, expeditiebedrijven, plaatselijke 
vervoerbedrijven en in de eveneens sterk groeiende horecasector.
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Kantoor Wuustwezel

Met het kantoor in Wuustwezel ging het net de andere kant uit. Het 
was immers de bedoeling dat dit douanekantoor uiteindelijk enkel 
voorbehouden zou blijven voor regionaal verkeer. De eerste weken 
moesten de douaniers in Wuustwezel dan ook ettelijke honderden 
chauffeurs doorverwijzen naar het kantoor in Meer. 

Collega’s van Brasschaat-Motor, stelden dat het kantoor van Wuustwezel 
er sinds de opening van Meer E10 maar troosteloos bijlag, terwijl Meer 

... En het goederenverkeer bleef toenemen, tot 14.000 vrachtwagens 
per dag. Het werd al vlug duidelijk dat het nieuwe douanecentrum het 
belangrijkste van Europa werd.

De ligging op de directe verbinding tussen de twee wereldhavens 
Antwerpen en Rotterdam en de verbinding per autoweg met het hele 
Europese hinterland waren enorme troeven. Meer bedrijven vestigden zich 
in de transportzone, die steeds uitbreidde. Men begon met de uitbouw 
van de opslag, distributie -, overslag - en lichtere industrieactiviteiten. 
Ook horeca, accommodatie voor vrachtwagenbestuurders en andere 
nutsvoorzieningen verschenen op het terrein. Logischerwijze werd ook 
de bedrijvigheid van de douanediensten en de grensexpediteurs groter 
dan ooit. Dag en nacht stond het kantoor open voor het internationaal 
transport.
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daarentegen een drukte van belang kende. De volgende jaren verminderde 
de activiteit in Wuustwezel nog verder, waardoor op 31 december 1992 
met de logische sluiting van het kantoor een definitief einde werd gemaakt 
aan meer dan twee eeuwen durende inzet van douaniers in het dorp. 
Intussen heeft het voormalige kantoorcomplex helemaal plaats moeten 
ruimen voor een bedrijventerrein. 

1993- 

Al lang voor het zover was, had men schrik voor wat er na 1 januari 1993 
zou gebeuren met het douanecomplex te Meer. Het was immers vanaf die 
dag dat het Verdrag van Maastricht in werking zou treden en de EEG al 
haar binnengrenzen openstelde voor goederen van “Europese” oorsprong, 
waardoor die nu zonder formaliteiten de binnengrenzen konden passeren. 
Dit had grote gevolgen voor tal van douanekantoren in België.

Slechts een handvol kantoren bleef geopend, waaronder het complex in Meer. 
Zij fungeerden vanaf toen vooral als binnenlands kantoor waar de formaliteiten 
voor goederen uit en naar niet - EEG landen konden worden vervuld.

Zowel het intra - Europese als het intra - Beneluxverkeer vielen echter 
volledig stil, wat voor de werkgelegenheid op het hele complex uiteraard 
belangrijke gevolgen had. Niet in het minst voor de ambtenaren van onze 
administratie, al werd er voor het vele douanepersoneel oplossingen 
gezocht in de vorm van een uitstapregeling of overplaatsing naar andere 
douane -, BTW - of andere belastingsdiensten. 

Vele bedrijven bleven echter de voorkeur geven aan Meer voor de 
inklaring, opslag en overslag van goederen. Dankzij een toename van 
douanetechnisch gebonden bedrijven op de transportzone bleef Meer dan 
ook een gegronde reden van bestaan hebben.

1997-

Velen vreesden dat Meer zou verschrompelen zoals het zovele 
grenskantoren de voorgaande jaren was vergaan, maar een dikke vier 
jaar na de openstelling van de binnengrenzen bleek de transportzone 
nog steeds op volle toeren te draaien. Een aantal factoren speelden 
in het voordeel. De grootste troeven bleven immers nog steeds de 
openingstijden, het uiterst bekwame personeel, de gunstige ligging 
tussen twee wereldhavens, de directe aansluiting op de autosnelwegen 
en het feit dat zelfs na de afschaffing van de binnengrenzen goederen nog 
steeds moesten worden ingeklaard.
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Op 17 mei 1997 vond dan nog eens een groot feest plaats ter ere van de 
25e verjaardag van het douanekantoor. Kosten nog moeite werden die 
dag gespaard en ook de firma’s in de transportzone deden hun duit in het 
zakje. Zo zorgde de firma Helihopper er geheel kosteloos voor dat auditeur 
- generaal Duwyn en de Antwerpse gewestelijk directeur Inghels met een 
helikopter over het terrein konden vliegen.

2004-

In 2004 bezocht een nieuwe ploeg van De Schakel het kantoor te Meer. Het 
landschap was sterk veranderd door het in aanbouw zijnde windmolenpark 
en de aanleg van de HST - lijn, maar het kantoor in Meer was nog lang 
niet dood. Er werkten nog een dertigtal douaneambtenaren, er werden 
nog 30.000 invoer - en opslagdocumenten per jaar geldig gemaakt en 
het uitvoerkantoor verwerkte jaarlijks nog een 50.000 aangiften. Het 
douanekantoor profiteerde zoals voordien zowel van de in de transportzone 
gevestigde bedrijven die gericht waren op de opslag en overslag van 
douanegoederen, als van de snelle en continue dienstverlening.

2012-…

Na “Kanteling 3” zal het douanekantoor Meer niet langer tot de 
Gewestelijke Directie Antwerpen behoren, maar onder de bevoegdheid 
van Hasselt vallen. Hiermee zal een anomalie worden opgelost die al sinds 
het ontstaan van het grenskantoor bestaat. Voor 1972 was er in Meer al 
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een veldbrigade gevestigd, die onder de Controle Hoogstraten viel. Meer is 
ontstaan uit het kantoor Wuustwezel, dat ook tot de Gewestelijke Directie 
Antwerpen behoorde. Vreemd eigenlijk omdat het grondgebied Meer, dat 
in het arrondissement Turnhout ligt, eigenlijk toegewezen zou moeten zijn 
aan de Directie Hasselt. Ook de omliggende horecazaken vallen op het 
gebied van accijns onder de directie Hasselt. 

Hiernaast hebben de douaniers die vandaag in het hulpkantoor Meer 
tewerkgesteld zijn door het systeem van Papier - Loze Douane & Accijnzen 
(PLDA) en de ingebruikname van het Enig Document hun takenpakket 
zien wijzigen. Bovendien werden tal van bevoegdheden verschoven naar 
het Enig Kantoor te Brussel, zodat er enkel nog kantoorfuncties moeten 
vervuld worden eigen aan een antenne van Mechelen.

Meer blijft wel een opstapplaats voor verificatie, maar de collega’s van de 
Verificatie zullen deel uitmaken van het Mototeam Brasschaat/Meer. Er 
blijven dan ook maar een handvol douanemedewerkers meer over. Hoe 
het de douaniers van Meer als onderdeel van een andere gewestelijke 
directie zal vergaan, is nog onduidelijk maar wat wel zeker is: “Het kan 
verkeren”, zei Bredero…

Meer blijft wel een opstapplaats voor verificatie, maar de collega’s van de 
Verificatie zullen deel uitmaken van het Mototeam Brasschaat/Meer. Er 
blijven dan ook maar een handvol douanemedewerkers meer over. Hoe 
het de douaniers van Meer als onderdeel van een andere gewestelijke 
directie zal vergaan, is nog onduidelijk maar wat wel zeker is: “Het kan 
verkeren”, zei Bredero...
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MOnEy FOR suRE

“A smuggler works from inclination, from passion. He is on one side an artist.  He 
risks everything, runs terrible dangers; he is cunning, invents dodges, and gets 
out of scrapes, and sometimes acts with a sort of inspiration. It’s a passion as 

strong as gambling”.

Timothy Green,’The Smugglers’, blz 13, 1969, The house of the Dead, Dostoyevsky.

Profit for Sure

Het “op één na oudste beroep ter wereld” heeft vele schrijvers geïnspireerd 
tot het schrijven van smokkelverhalen, die vervolgens ook vaak prachtige 
verfilmingen opleverden. In Noord - Europa zijn de meeste vertellingen 
van Engelse oorsprong. Evident, het is tenslotte een groot eiland met veel 
smokkelmogelijkheden. In de vorige eeuw, met de komst van geregelde 
lijndiensten per schip, auto of vliegtuig is het smokkelen sterk van karakter 
veranderd. Ging het in het verleden nog vaak over ‘onschuldige zaken’, 
bravourestukjes of sociale smokkel, dan is het tegenwoordig een keiharde 
business geworden.

Algemeen

Samen met mijn gezin zoek ik al decennia locaties op van films en Tv 
- series zoals: “The field” (Ierland), “The French lieutenant’s women”, 
“Foyle’s war”, “Ryans daughter” en “Far and away” - beide afspelend op 
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Dingle Island in Ierland – of “Dalgliesh”, de detective die opereert op de 
kust van East Anglia enz.

“Dat zijn toch niet allemaal smokkelverhalen”, zal u denken, maar het 
spreekt tot mijn verbeelding. Het zullen de Engelsen en Ieren zijn, die dit 
beeld scheppen met hun historische panden op prachtige locaties, inclusief 
de suspense of zijn het de regisseurs? Hou het op een ‘meltingpot’ van dit 
alles.

Het is bijzonder spannend om op zoek te gaan. Het werkt bevredigend als 
je de locatie, hét huis of dé pub uiteindelijk hebt gevonden. Ook weten 
plaatselijke, oudere inwoners anekdotes of ‘waargebeurde’ verhalen te 
vertellen. Als je van de sfeer, de mensen en ‘het eten’ - wat echt niet 
slecht is - houdt en van een pint Guinness of Bitter in een lokale pub, 
zonder dat men na 10 minuten het volgende biertje opdringt, neem dan 
een retourtje Engeland.

Hier volgen een aantal smokkelverhalen uit Albion. Ik geef nog mee dat 
smokkelaars in het verleden “freetraders” werden genoemd en “excise 
men” de naam voor de huidige douane was.

“Butt and Oyster Inn”, Pinn Mill, Suffolk

Onze tocht begon in de pub “Butt and Oyster Inn” aan de Thames: groot en 
breed met vele zijrivieren en kreken! De naam van de pub verwijst naar 
een groot vat (‘butt’) bier of wijn waarvan de inhoud samen werd verkocht 
met oesters (‘oyster’), omdat die vooral het drinken bevorderden.

Achter ons bord vers gekookt food - gekozen van het ‘blackboard’ - en een 
niet schuimend pint bier zagen we het scheepsverkeer op de rivier aan 
ons voorbij trekken. Dit was ooit de plaats waar smokkelaars aan ‘cargo - 
running’ (vrachtsmokkel) deden. Die scheepsladingen konden echt allerlei 
schatten inhouden. De smokkelaars moesten echter wel rekening houden 
met de getijden.

Vaak liepen de schepen op een bank of plaat vanwege de tij verschillen. 
Voor de smokkelaars hield dit een risico in, want de douane kon ze dan 
gemakkelijk arresteren. De Thames was toen nog wel ongecontroleerd 
terrein voor de douane, maar als ze vermoedens had...  

De naam die in deze pub vaak opduikt, is die van ‘Will Laud’, berucht 
vanwege zijn vaak gevaarlijke capriolen die hij uithaalde bij het 
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smokkelen. In zoverre we Wikipedia mogen betrouwen, vertelt het boek 
“Scapegallows” van Carol Birch het waargebeurde verhaal van Margaret 
Catchpole, die een complexe en stormachtige relatie had met Will Laud. 
Hij verleidde haar tot de wereld van smokkel, maar dat leverde haar 
uiteindelijk een veroordeling op. In ruil voor een gedienstig leven van 
vroedvrouw in Australië – ja ze moest zelfs emigreren - ontkwam ze aan 
haar doodstraf.

Na het heerlijke eten en een laatste blik op de Thames gingen we op weg 
naar de kust van Anglia.

Ipswich area

Ipswich was een stad die centraal stond in dit gebied en waar de smokkel 
welig tierde. De oevers van de rivieren Deben en Orwell landinwaarts 
waren plaatsen die de smokkel naar Ipswich levendig hielden. De kreken 
werden gebruikt om de smokkelwaar verder te vervoeren als de rivieren 
werden gecontroleerd.
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Martlesham Creek was zo’n kreek, gebruikt voor het vervoer van 
contrabande in kleine boten met weinig diepgang. Het smokkelgoed 
werd vervolgens in de stallen van een lokale gerespecteerde notabele 
opgeslagen. Stallen die niet op slot zaten... Deze notabele was alom 
gerespecteerd en dus boven elke verdenking verheven. 

In de Leiston area waren ‘White Horse Inn’, ‘The Parrot’ en ‘The Punchbowl 
pub’ at Aldringham, allemaal beroemde en beruchte plaatsen waar de 
freetraders de smokkel onderling bekonkelden.

Het verhaal gaat dat in Woodbridge Haven bij afgaande tij eens een kotter 
vol smokkelwaar strandde. Aan boord vervoerde men brandy en thee. Die 
zending kreeg echter een nieuwe bestemming namelijk: HMS “Boyne”. De 
kapitein van de gestrande kotter, moest van de smokkelaars vertellen dat 
hij op weg was naar het bovengenoemde schip als een soort ‘beurtschip’. 
Dit om elke verdenking de grond in te boren maar ook om niet te hoeven 
getuigen tegen smokkelaars aan boord. Dit plan lukte!

De kust met Sizewell Gap was een beruchte smokkelplek. De lijst van 
smokkel en smokkelaars is echter eindeloos, maar vooral de Hadleigh 
Bende, opereerde in dit gebied. Zo las ik over een kotter die de ene dag 
wel 80 paarden met zakken thee, iets voorbij Sizewell, aan land bracht. 
Eén van de eigenaars van de kotter werd later zelfs opgehangen, nadat hij 
had ingebroken in het huis van de douane. Het ging immers niet alleen 
over thee vervoerd met paarden maar ook over gin, macht... en de douane.

Smokkel in dit gebied was niet alleen een aangelegenheid van de 
kuststreek, waar goederen aan land werden gebracht maar het ging 
ook over een gebied dat circa 60 kilometer landinwaarts lag. Het is nog 
steeds bekend om de freetraders die er actief waren en vanwege de vele 
“bergplaatsen” die er aanwezig waren.
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East Anglia

Inspector Adam ‘Dalgliesh’ is een detectiveserie 
die zich eind jaren 80 - 90 van de vorige eeuw 
onder meer afspeelt aan de kust van East 
Anglia. Het is niet de meest inspirerende kust 
die we bezochten, maar we waren op zoek naar 
de kerncentrale ‘Larsoken’ waar het nodigde 
spektakel plaats vond in één van de aflevering.

Dalgleish was een lange slanke man die 
gedichten schreef, in Londen woonde en 
werkte bij de Metropolitan Police Service, New 
Scotland Yard. Nadat hij een succesvolle bundel 
met gedichten had uitgebracht, vluchtte hij 

vanwege de media - aandacht naar East Anglia waar hij van zijn tante 
een omgebouwde windmolen had geërfd. Snel werd hij daar weer 
geconfronteerd met de misdaad en suspense, maar ook met de romantiek.

Onze ‘romantische’ ontmoeting met het gebied waar de aflevering “Devices 
and desires” zich afspeelde, was echter teleurstellend. Aangekomen in één 
van de vele kleine haventjes aan de kust, spraken we verschillende lokale 
bewoners aan, maar niemand kon zich een kerncentrale herinneren...

Een paar dagen later hoorden we echter dat onze zoektocht tevergeefs 
was: de kerncentrale stond totaal ergens anders in Engeland. Men kon ons 
echter niet zeggen waar we ze dan wel konden vinden

Gelukkig troffen we in één van de haventjes een bizar ingerichte boot aan, 
die in de serie op smokkeltocht vertrok. Een leuke bijkomstigheid
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We ontmoetten er ook een zeer bejaarde visser die zijn verhaal wilde 
vertellen zolang wij hem maar trakteerden op bier..

Het kostte een paar pints maar we hoorden woeste verhalen over 
smokkelen. Deze verhalen hadden echter maar zijdelings met het 
Dalgliesh verhaal te maken. Drugssmokkel was weliswaar een onderwerp 
in de serie maar ... 

We besloten om verder te reizen op zoek naar meer verhalen over de 
freetraders en de ouderwetse manier van smokkelen.

Wordt vervolgd

Tekst: Geert Nieman

Geraadpleegde bronnen:

Smugglers Inns, Graham Frank, 1969
Wikipedia, Commander Adam Dalgliesh
Norfolk & Suffolk Coast, Dutt W.A. 1909
Smugglers of the Suffolk Coast, Thompson L.P., 1968 
Earl Soham, Fussell, G.E.
Upper Coquetdale, Dixon D. D., 1903 
Etc.
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EEn Blik Op

Het Afrikaanse Spijkerbeeld

Heel wat Afrikaanse spijkerbeelden komen toe op de luchthaven van 
Zaventem. Immers, het gebied bij uitstek waar deze kunstwerken vandaan 
komen, is onze voormalige kolonie: Congo!

Deze figuur, te zien in ons museum, is 51 cm hoog en 16 cm breed en 
bestaat hoofdzakelijk uit hout en spijkers. In dit holle beeld zaten ivoren 
stempels verstopt en zoals u waarschijnlijk wel weet, is het invoeren 
van ivoor, zonder vergunning, verboden. Tevens kan dit een perfecte 
schuilplaats zijn voor Afrikaanse armbandjes gemaakt van olifantenhaar. 
Dat is ook verboden te verhandelen zonder vergunning vermits het hier 
eveneens een product betreft van een beschermde diersoort.

In het verleden werd aan dit object, door de primitieve volkeren, een 
enorme kracht en macht toegekend. Ze werden veelvuldig ingeroepen bij 
rampspoed, ziekte, wanneer er een misdaad werd gepleegd of bij een 
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gerechtelijk dispuut. Het slachtoffer gaf, via de genezer, het beeld opdracht 
de boosdoener op te sporen en te straffen! 

In de praktijk betekende dit dat een lid van de stam, die een ander kwaad 
wil berokkenen, samen met het uitspreken van een (tover) formule (lees: 
vervloeking of verwensing), een spijker of spijkers in het beeld klopte. 
Vanzelfsprekend nooit alleen, want één van de ooggetuigen moest 
later de fatale boodschap omtrent de vervloeking overbrengen aan de 
betrokkene. Die persoon raakte dan zo ontredderd door het nieuws, dat 
hij dikwijls de over hem/haar uitgesproken vloek niet overleefde. De 
magische eigenschappen van deze sculptuur bevonden zich in de “lading” 
(geesten van voorouders) Hier is die ter hoogte van de navel ingebracht 
en afgesloten met een spiegeltje. 

De primitieve mens leefde dagelijks in angst en onzekerheid. Voor 
hem waren er zovele raadsels en mysteries. Ziekte, hongersnood en 
natuurrampen bedreigden voortdurend zijn welzijn. Hij wilde het lot 
gunstig beïnvloeden en via dit beeld in contact treden met de goden. 

Tekst: Marlies Van Tichelen
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hOnDEn Als instRuMEnt vOOR DE sMOkkEl

        
Tekst: C. Inghels
Foto: Archief D&Amuseum

Honden zijn uiterst intelligente dieren en kunnen voor vele doeleinden 
worden opgeleid. De mogelijkheden van blindengeleide honden 
kent praktisch iedereen. Over de kwaliteiten van herdershonden en 
speurhonden hebben we allen reeds fantastische verhalen gehoord. En 
het levensreddende werk van Sint - Bernardshonden zijn legendarisch. 
Kortom, de hond is zowat de trouwste helper van de mens.

Smokkelhond voorzien van zakken om de smokkelwaren op te bergen 
en eengareel met pinnen om de honden van de douaniers van zich af te 
houden.     
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De hondenpopulatie van vóór de tweede oorlog werd ingezet in de 
landbouw en in de industrie. Honden werkten in de overheidsdienst, bij 
het vervoer, in de amusementsector, ter beveiliging en in de misdaad. Het 
is dan ook niet te verwonderen dat de hond in het verleden veel werd 
gebruikt bij de overbrenging van smokkelwaar over de landsgrenzen. 
Onderstaand verhaal over de ongelooflijke behendigheid van honden 
bij het smokkelen heb ik gelezen in een boek van Graham Robb “The 
discovery of France” dat vertaald werd in het Nederlands en uitgegeven bij 
de uitgeverij Olympus. Het verhaal speelt zich af in het Frankrijk van vóór 
de Revolutie. Tussen bepaalde deelgebieden waren toen nog accijnzen en 
douanerechten op binnengebrachte goederen.

Dit tafereeltje speelde zich af in Péronne, een ommuurde stad aan de 
rivier de Somme, een paar jaar voor de Revolutie. In een huis aan de 
rand van de stad is een klein, goed afgericht groepje samengekomen 
om de laatste voorbereidingen te treffen voor een lange en gevaarlijke 
reis. Ieder lid van het groepje heeft een stevig ingepakt baaltje op zijn 
rug. Ze kennen alleen de wet van de blinde gehoorzaamheid, niet de 
wet die ze op het punt staan voor de zoveelste keer te overtreden. De 
leider van het groepje heeft een leertijd doorgemaakt en mag nu de reis 
zonder bepakking maken. De regels van de onderneming zijn schaars en 
eenvoudig, maar er zijn kundigheid, ervaring en moed voor nodig. Een 
militaire bevelhebber zou jaloers zijn op dit kleine groepje. Ondanks de 
dreigende gevaren, kwispelen alle staarten.
De karavaan smokkelhonden gaat op pad bij het knallen van een zweep 
terwijl de meester zijn huis weer ingaat om te gaan slapen. Ergens in 
de nacht, daar waar Picardië tegen Artois aanligt, steekt de karavaan 
een van de grenzen over die Frankrijk in belastingzones verdelen. Bij de 
grensovergangen moet accijns betaald worden op bijna alles wat mensen 
graag willen hebben: tabak, alcohol, leer, zout en ijzer. Langs de grenzen 
patrouilleren bewakers. Als er smokkelaars worden aangehouden dan 
worden mannen naar de galeien gestuurd, vrouwen en kinderen gaan 
naar het gevang. Honden worden ter plaatse geëxecuteerd.
De leidershond zoekt de route met zijn neus. Mensengeur betekent 
wegduiken in een greppel en onzichtbaar blijven liggen totdat de 
patrouille voorbij is. Hondengeur – het kan een douanehond zijn –
betekent van route veranderen, de moerassen oversteken of verspreiden 
over de heide.
Na verscheidene uren van opwinding en vertraging bereikt de expeditie 
het andere dorp en dan treedt het tweede deel van het plan in werking. 
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Terwijl de dragers zich gedrukt houden in graanvelden en heggen rond 
het dorp, draaft de leidershond naar een huis en krabbelt zacht aan de 
deur. De man binnen is niet alleen. Soms komen er ’s nachts commiezen 
op bezoek om naar contrabande te speuren en hun neus in alle hoeken 
en gaten te steken. De deur gaat open. De hond loopt rustig de kamer 
door alsof hij de huishond is en gaat opgekruld voor het vuur liggen. 
Eindelijk gaat de bezoeker weg. Er gaan nog een paar minuten voorbij 
en dan tuurt de man het duister in en laat hij een fluitje horen. Honden 
die onder de modder en de dorens zitten komen aangerend. Met hun 
laatste grammetje energie springen ze tegen de man op om hem geluk 
te wensen met alweer een geslaagde missie. Aangezien de mensen 
hetzelfde voedsel eten als de dieren zal er een welverdiend feestmaal 
worden aangericht, gevolgd door een lange en luie dag.
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