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 Inleiding
Beste lezers,

Ondertussen is het nieuwe jaar al een tijdje 
goed op gang en heeft het museum zijn 
eerste grote activiteit van 2018 achter de 
rug. Tijdens Krokuskriebels mochten we 
meer dan 400 kinderen, ouders, plusouders, 
grootouders en andere sympathisanten 
verblijden met leuke activiteiten in ons 
museum. We ontwikkelden enkele 
spannende doe-opdrachten die jong en oud 
samen moesten uitvoeren.

Voor alle vaste medewerkers, maar zeker ook 
voor alle collega’s die tijdelijk hun 
medewerking hebben verleend, was zowel 
de voorbereiding als de Krokuskriebelsweek 
een vermoeiende maar inspirerende 
activiteit. Hartelijk dank dus aan hen die dit 
alles mogelijk hebben gemaakt en er samen 
met de talrijk opgekomen bezoekers een 
heus feest van hebben gemaakt.

Zoals elk voorjaar bezochten meerdere 
groepen studenten het D&A-museum in het 
kader van werkplekleren. Een stroom die tot 
het begin van de examenperiode in juni 
trouwens niet stilvalt. We zijn telkens trots 
dat we op deze manier honderden jongeren 
die normaal niet geneigd zouden zijn een 
voet in ons museum binnen te zetten, toch 
kunnen boeien en hen hopelijk zelfs warm 
kunnen maken voor een job bij de AAD&A. 

Deze studenten en onze andere bezoekers 
konden bovendien genieten van tal van 
vernieuwingen die in het begin van het jaar 
aan de vaste opstelling werden aangebracht. 
Op deze manier is ons museum steeds in 
verandering en blijft het voor elke bezoeker 
een verassing telkens men het museum 
bezoekt.

U bent dan ook van harte uitgenodigd om al 
deze veranderingen met eigen ogen te 
komen bekijken! 

Bert Verhoeven 
Ondervoorzitter
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Het D&Amuseum Krokuskriebelde als nooit te tevoren

Het volledige museum werd 
binnenstebuiten gekeerd op zoek naar 
verraderlijk verstopte figuurtjes en geniepig 
getrokken foto’s. Er werd geroken, getekend 
en gevoeld dat het een lieve lust was. 
Gezinnen namen foto’s als stoere 
motorrijder, maar ook als authentieke 
douaniers uit de jaren '70. Kinderen 
(en ouders) leerden op een speelse manier 
dat sommige souvenirs toch écht wel 
verboden zijn en dat namaakspullen 
ook gewoon gevaarlijk kunnen zijn. Maar, 
het hoogtepunt voor velen was 
natuurlijk het Rummageparcours waarin 
ze getooid in een echte douaneoverall met 

helm en pillicht op kruiptocht door het 
donker mochten. De begeesterende 
begeleiding van collega Wim zat hier 
ongetwijfeld ook voor iets tussen. 

Naast Wim konden we bovendien rekenen 
op verschillende collega’s en vrijwilligers die 
het beste van zichzelf gaven om zo de vele 
kinderen te tonen dat een museum gewoon 
ook leuk kan zijn. Dat het veel kinderen 
waren, hebben we trouwens geweten. Na 
2 dagen hadden we al bijna 
evenveel bezoekers als bij de vorige 
editie en we klokten uiteindelijk af op meer 
dan 400. Nog 

hartverwarmender was dat we al deze 
kinderen, maar ook hun ouders, peters, 
meters, grootouders… met een goed gevoel 
naar huis konden sturen. Misschien dat de  
goodiebag die we ze meegaven met daarin 
onder andere een toffe deurhanger, coole 
magneet en een zelf af te stempelen 
diploma als topspeurder daar wel voor iets 
tussen zat?

We waren zeer verheugd dat zowel een groot 
aantal collega’s als vele andere 
gezinnen belangstelling toonden voor onze 
activiteiten. Binnenkort volgt nog een 

grondige evaluatie, maar we kijken 
nu al reikhalzend uit naar de 
volgende editie in 2020. 
Bovendien onderzoeken we, 
omdat we er zelf zoveel plezier 
uithalen, de mogelijkheid om  
misschien eerder onze deuren 
nog eens wagenwijd open te 
zetten voor de douaniers van 
morgen. We houden jullie 
hierover op de hoogte! (BV)

Na wekenlang plannen, 
ontwerpen, knutselen en de nodige 
fysieke arbeid werd op maandag 12 
februari eindelijk het startschot 
gegeven voor onze 
Krokusdeelname 2018. 
Verschillende collega’s hadden al 
laten weten dat ze zeker een 
bezoekje zouden brengen met hun 
kinderen of kleinkinderen dus we 
hadden er van bij de start een goed 
oog in. 
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TUSSEN HEDEN EN VERLEDEN

Tijdens de voorbije IACM-conferentie en in 
de daarbij horende nieuwsbrief werd 
bijzondere aandacht besteed aan de rol die 
douanemusea kunnen hebben in het 
bewaren van ons erfgoed aan de ene kant 
en het tonen van de werking van de huidige 
organisaties aan de andere kant. Onze 
Franse collega’s schreven in hun bijdrage 
aan de nieuwsbrief: “Het is niet onmogelijk 
om geschiedenis te associëren met de 
moderne evolutie. Het is zelfs onontbeerlijk 
om de aandacht te blijven trekken van 
museumbezoekers die een globale 
presentatie verwachten van de 
administratie, zowel in heden als verleden.” 

Hier sluiten wij ons graag bij aan. Als museum 
is het de dag van vandaag niet altijd 
eenvoudig om groepen van verschillende 
achtergronden, leeftijden en interesses te 
verleiden tot een bezoek, laat staan hen met 
een voldaan gevoel terug naar huis te sturen. 
Toch is dit wat wij bij het D&Amuseum 
trachten te doen door in onze vaste opstelling 
aandacht te besteden aan zowel het verleden 
als het heden van onze administratie. Zo blijft 
er aandacht voor belangrijke historische 
periodes zoals die van de botersmokkel, maar 
wordt de focus onder meer ook gelegd op 
relatief nieuwe ontwikkelingen en diensten, 
zoals het Rummageteam. 

Op deze manier versterken we onze rol als 
bewaker van het rijke erfgoed van Douane en 
Accijnzen. Het gaat dan enerzijds om het 
erfgoed dat reeds lang door ons wordt 
beheerd, maar anderzijds ook om recente 
overdrachten van zowel in onbruik geraakte 
artefacten als nog steeds in gebruik zijnde 
uitrustingstukken of actuele smokkelwaar.  
Wanneer foto’s of voorwerpen uit lang 
vervlogen tijden opduiken zijn we even blij 
verrast dan wanneer we bijvoorbeeld van 
onze huidige collega’s informatie en objecten 
krijgen, gelinkt aan een begin 2018 opgerolde 

illegale sigarettenfabriek. In het laatste geval 
starten we trouwens meteen met het 
bewaren van het douane-erfgoed van 
morgen .

Hierdoor waken we er ook over dat de 
museumruimte steeds in beweging blijft. In 
2106 en 2017 werden alle tekstpanelen 
vernieuwd en verschillende objecten 
toegevoegd. Een belangrijke stap in de 
actualisering van de vaste opstelling was de 
tijdelijke tentoonstelling “Zorg voor mens, 
milieu en maatschappij” die naar aanleiding 
van de Erfgoeddag 2017 werd ontwikkeld en 
liep tot eind vorig jaar. Hierin ging veel 
aandacht  naar de actuele werking van de 

AAD&A waarbij we samenwerkten met 
verschillende interne en externe partners. 
Dit resulteerde in de integratie van tal van 
volledig nieuwe objecten en info- en 
fotopanelen in de vaste opstelling. Blinde 
vlekken, zoals de rol die de AAD&A kan 
spelen in de strijd tegen de illegale in- en 
uitvoer van afval, worden op deze manier 
ook eindelijk belicht. 

Ondertussen blijft het museum tevens 
aandacht besteden aan het rijke verleden 
van onze administratie. Het D&Amuseum 
moet een plaats blijven waar oudgedienden 
nostaligsch kunnen terugkijken op 
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vervlogen tijden, maar waar we hen 
tegelijkertijd de evolutie tonen die de 
administratie sinds zijn ontstaan heeft 
afgelegd. Het museum blijft relevant door 
deze aandacht voor de huidige context 
waarbinnen de AAD&A opereert. Bovendien 
is het museum een plek waar burgers een 
goed beeld krijgen van de taken die de 
AAD&A uitvoert en de rol die zij speelt op 
vlak van veiligheid, gezondheid, economie 
en milieu. 

Een geslaagde symbiose tussen heden en 
verleden is cruciaal voor de toekomst van 
het D&Amuseum. Het zorgt voor een 
boeiend verhaal op maat van zowel jong als 
oud. Dit blijft uiteraard een work in progress 
waarbij we steeds op zoek moeten blijven 
gaan naar nieuwe historische objecten en 
daarbij de recente evoluties binnen AAD&A 
niet uit het oog mogen verliezen. Hiervoor 
rekenen we trouwens mee op jullie 
aandachtige geest. Zijn er objecten of 
verhalen de moeite om te bewaren, aarzel 
dan niet om ons te contacteren! (BV)

IK SPEELDE NOOIT MEER TROMPET

Je kan als douanier gevaar lopen 
tijdens het uitoefenen van je beroep. 
Tijdens het uitbreken van het ebolavirus 
werden passagiers op vluchten die 
vanuit Guinee, Liberia en Sierra Leone 
bij aankomst op onze luchthavens 
uitgebreid gecontroleerd op symptomen 
van het dodelijke Ebola virus. Ook onze 
collega’s kregen de nodige instructies, om 
zich te beschermen tijden de visitatie van 
de bagage van deze passagiers. 
Ondertussen is ook al enkele keren de, ook 
voor de mens 

besmettelijke, vogelgriep uitgebroken in onze 
buurlanden Nederland en Duitsland. Ook hier 
kunnen wij als D&A-ambtenaren ingezet 
worden om te verhinderen dat deze 
ziekte verder verspreid wordt.

“Douaniers moeten niet gaan panikeren 
maar ze moeten de voorgeschreven 
maatregelen wel ernstig nemen”, vindt oud-
collega Raymond Schroeven.  Hij werd 
immers totaal onverwacht getroffen door de 
papegaaienziekte tijdens het uitoefenen van 
zijn job. Hier volgt zijn verhaal...
Ik kreeg een telefoontje van de collega’s van  
de Motorbrigade, want ze hadden bij een  

Russische matroos in de haven van  
Antwerpen een aantal zilveren munten in  
beslag genomen en vroegen me ze even te  
komen taxeren. Als fiscaal deskundige op de  
Opsporingsdienst was “diamant en  
aanverwanten” mijn specialiteit. Die 
namiddag, van de 3de maart ’93, trok ik dus  
naar het lokaal van mijn collega’s en ik  
vermoed dat ik ongeveer een uurtje nodig  
had om de waarde van de zilveren munten  
vast te stellen en een pv’tje op te maken. 
Ik  had zelfs niet opgemerkt dat er in de 
hoek  van de kamer een kooi stond 
met  halsbandparkieten, die ze ook in 
beslag  hadden genomen vanwege illegale
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 invoer.

Toen ik thuiskwam, voelde ik me echt niet  
goed in mijn vel. Dat was voor mijn doen  
heel ongewoon. ’s Morgens was het echter  
nog slechter met me gesteld en de dokter  
werd erbij gehaald. Die vermoedde in eerste 
i nstantie  dat het om een griepje ging…

De voorgeschreven medicatie sloeg echter  
absoluut niet aan en ik werd er alleen maar  
zieker op: de koorts steeg naar 40°C, ik rilde  
als een riet, mijn hoofd bonsde, er  zat een  
constante zeurende pijn in mijn lenden,  
armen en benen,  ik worstelde met een  
zware, droge, pijnlijke  hoest  en  daarnaast  
voelde ik me vooral moe, ontzettend moe.

“Ik hallucineerde, een nieuw verschijnsel 
dat zich ondertussen manifesteerde”

6 maart voelde ik me zo ellendig, dat ik de  
dokter smeekte om me op te nemen in het  
ziekenhuis. Ik ging er echt vanuit dat ik  
stervende was…  Zover was het nog niet,  
maar ik hallucineerde een nieuw verschijnsel  
dat zich ondertussen manifesteerde. De  
dokter drukte me echter op het hart dat ik  
vooral moest volhouden, want dat hij het 
onder controle had. Opnieuw kreeg ik     

andere geneesmiddelen voorgeschreven. 
Van de dagen die erop volgden, herinner ik  
me weinig behalve dat ik steeds rond de  tafel 
liep en mezelf moed insprak:  “Komaan  Mon, 
blijven lopen, niet gaan liggen, houd u  recht 
man anders is het met u gedaan.” Dat  was 
uiteraard te wijten aan de hallucinaties,  maar 
ik wist echt niet beter, zo ziek was ik.

Dagelijks stond de dokter meermaals bij me  
thuis om me nauwgezet  op te volgen, want  
hij  had inmiddels al even in de gaten dat het  
niet over een griepje ging…  Vooral de  
pijnlijke lendenen, de hoge rilkoorts, de  
hallucinaties en die typische hoest deden bij  
hem een belletje rinkelen. Hij herkende dit  
ziektebeeld uit de tijd dat hij nog als dokter in  
Congo werkte. Jaren later had deze  
papegaaienziekte hem ook geveld na het  
bezoeken van een vogeltentoonstelling in  
Zwijndrecht (B)…

“Je hebt wellicht de papegaaienziekte…”

Ondertussen waren we al drie weken  verder, 
toen mijn chef Mon Dujardin  zaliger,  me 
belde met de raad een bloedtest te laten  
afnemen. Blijkbaar waren er meerdere  
collega’s op mijn dienst ziek geworden,   
waaronder twee  vrij ernstig.

 “Wij  vermoeden”, zo ging hij verder,”dat je 
wel  eens zou kunnen lijden aan ornithose.  
We  hebben de Zoo gebeld, waar we die i 
nbeslaggenomen parkieten hebben  
ondergebracht en daar bevestigden ze ons  
dat er eentje reeds overleden is  aan deze  
papegaaienziekte.”

De vogels hadden onder stress gestaan  
omdat ze met vier in een veel te kleine kooi  
waren ondergebracht door de matroos.  Dit  
kan de reden geweest zijn, waarom eentje  
ervan ziek geworden is. Papegaaien en  
parkieten worden klassiek vermeld als 
bron,  maar ook andere vogels zoals 
duiven en  pluimvee kunnen de ziekte 
overdragen.  Mensen kunnen elkaar niet 
besmetten, maar  kunnen de ziekte wel 
oplopen door zelfs  maar in dezelfde 
ruimte te vertoeven als de  zieke vogels, 
door het stof in te ademen die  de zieke 
dieren verspreiden bij het opvliegen.  
De ziekteverwekker - chlamydiae in dit 
geval  - komt dan eerst terecht in de 
longen en  verspreid zich verder naar de 
lever, de milt,  de lymfeklieren, de nieren, 
het hart en de  hersenen. Vandaar mijn 
hallucinaties …  Als je niet op tijd de juiste 
medicatie krijgt, dan leidt dat tot    

ernstige, blijvende lichamelijke   schade 
of heeft het zelfs de dood tot gevolg.
De eerste ziektesymptomen manifesteren
zich normaal - en ik was hierop dus 
duidelijk  een uitzondering - tussen de 7 
en de 17  dagen, maar dan heeft alles 
nog weg van  een normaal griepje. Toen 
er bij ons op de  dienst nog maar sprake 
was over  
papegaaienziekte , waren we al zeker drie  
weken verder. 

“Instructie verplichtte  een 
bloedonderzoek binnen de 10 dagen”

Toch had onze chef van dan af goed 
ingeschat dat het ernstig was en redeneerde 
hij: “Mijn mannen hebben dit opgelopen 
tijdens de dienst, dus dat  moet geklasseerd 
worden onder beroepsziekten.”  Maar voor 
het zover was, heeft dat nog heel wat 
voeten in de aarde gehad.

In de instructie stond vermeld dat de 
Administratieve Gezondheidsdienst ons  
verplichtte een bloedonderzoek te 
ondergaan binnen de tien dagen na  de 
eerste verschijnselen, om te bevestigen dat 
het wel degelijk over “ornithose” ging.  Dat 
was voor ons al een onbegonnen zaak,
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vanwege te laat en in werkelijkheid nooit 
haalbaar gezien het verloop van de ziekte. .. 
maar we zetten door.

4 maanden later werden we dan toch door 
het Fonds voor Beroepsziekten uitgenodigd 
voor een medisch onderzoek. Tussen de 
doodzieke  mijnwerkers wachtte ik mijn 
beurt af.  ’s Morgens werden de longproeven 
mechanisch afgenomen en in de namiddag 
werden die herhaald maar met  
computergestuurde toestellen. Waarom? Om 
huichelarij te voorkomen!

Nog voor de uitslag van de testen gekend 
was, werden we uitgenodigd om - gezien de 
te late bloedproef -  af te zien van een 
aanvraag tot  beroepsziekte. Mijn twee 
andere collega’s die zelfs  enige weken 
gehospitaliseerd waren, lieten het gaan maar 
ik zette de procedure door.

Om een heel lang verhaal kort te houden, 
werd mijn ziekte door alle betrokken 
instanties uiteindelijk toch erkend als 
beroepsziekte en werden mijn  onkosten  
terugbetaald  en mijn ziektedagen voor die 
periode geschrapt.
Mijn twee andere collega’s die zelfs  enige 
weken gehospitaliseerd waren, lieten het

 gaan maar ik zette de procedure door.

Om een heel lang verhaal kort te houden, 
werd mijn ziekte door alle betrokken 
instanties uiteindelijk toch erkend als 
beroepsziekte en werden mijn  onkosten  
terugbetaald  en mijn ziektedagen voor die 
periode geschrapt.

“Ik ben nooit meer de oude geworden”

Ik heb wel afgezien van “enige blijvende 
invaliditeit” omdat men me op het hart 
drukte dat ik volledig zou genezen van deze 
ziekte, mede dankzij de  efficiënte reactie 
van mijn huisdokter. Nochtans ben ik nooit 
meer de oude geworden. Dagelijks neem ik 
nog medicatie en ik kan niet zonder mijn  
puffer. Sindsdien worstel ik ook met 
hyperventilatie. Het was bv. lange tijd 
onmogelijk om op de bus te blijven zitten 
op weg naar het werk als het wat  druk was. 
Zelfs de lift nemen, zat er vaak niet in. 
Omdat ik ook zelf heel hard geïnvesteerd 
heb in mijn herstel zoals:  yogalessen 
volgen, blijven  sporten in de mate dat het 
mogelijk was en op mijn tanden bijten als 
het weer eens wat minder ging., gaat 
het goed, hoewel mijn trompet heb ik 
nooit  meer bespeeld… (AVP)

BOTEROORLOG

Een halve eeuw geleden waren onze 
douaniers verwikkeld in een bittere strijd naar 
aanleiding van de lucratieve smokkel van een 
op het eerste gezicht heel onschuldig en 
banaal product: boter. Omwille van de 
verschillen op vlak van prijzen en 
handelspolitiek tussen Nederland en België 
evolueerde het probleem van een lokaal 
buitenkansje voor grensbewoners naar een 
lange reeks van harde confrontaties tussen de 
ambtenaren van Douane en Accijnzen en 
georganiseerde smokkelbenden die grof 
geweld overigens niet schuwden. Er vielen 
dan ook slachtoffers aan beide zijden. In het 
personeelsblad De Schakel van december 
1962 vonden we het hierna volgende artikel 
met een titel die weinig aan de verbeelding 
overlaat, maar waar onze toenmalige collega 
toch enkele bedenkingen over op papier heeft 
gezet. 

B o t e r – o o r l o g       1 9 6 2

Onder deze titel troffen we in “ Elzeviers 
Weekblad “ van 07/04/1962 een 
uitgebreide reeks artikelen, die 
inzonderheid het Nederlandse standpunt 
terzake belichtten. We kunnen niet met de

 ganse inhoud akkoord gaan, maar vinden er 
toch heel interessante gegevens in.

EEN KEIHARDE TOP

De botersmokkel tussen België en Nederland 
is het werk van een organisatie, waarvan de 
top buiten schot blijft. Deze organisatoren, 
die zich door jarenlange ervaring wijs, van 
ingenieuze middelen en de modernste 
apparatuur bedienen, blijven zelf ver van het 
strijdtoneel.

OMVANGRIJKHEID

Als een chronische aandoening bestaat deze 
ongezonde situatie reeds 13 jaar in het ganse 
grensgebied. De beide regeringen vormden 
reeds “ Een werkgroep tegen de 
botersmokkel “ maar onverminderd blijven 
de toestanden voortbestaan, die herinneren 
aan het gangsterwezen, dat Chicago kende 
na de eerste wereldoorlog. Men schat de 
jaarlijks gesmokkelde hoeveelheid op 
minimum 12 miljoen K, wat met een 
prijsverschil van circa 35 F reeds een bruto 
winst van 4 miljard 200 miljoen BF oplevert. 
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Om deze 48 miljoen pakjes te vervoeren zou 
een colonne van 600 vrachtwagens met 
aanhanger van het zwaarste type 
noodzakelijk zijn. ’t Zij een lengte van 20 Km. 
Vanzelfsprekend wordt deze hoeveelheid niet 
alleen met vrachtwagens overgebracht, maar 
ook door infiltratie en geheime bergplaatsen.

Pakken boter verstopt in geheime bergplaats in een 
vrachtwagen voor vleesvervoer

De melk wordt bij onze Noorderburen 
hoofdzakelijk verwerkt tot kaas. De ¾ van de 
melkvoortbrengst, die overblijft wordt 
verwerkt tot roomboter, die slechts als 
overschotproduct wordt aanzien en alzo 
gans aangewezen is op de Belgen, die 
overwegend roombotereters zijn. De 

Belgische productie wordt jaarlijks op 90 
miljoen geschat, waarvan 7 miljoen Kg 
uitgevoerd worden. De overproductie 
dwingt het Landbouwfonds een 
overheidspremie toe te staan van 50 F per 
Kg of globaal 350 miljoen F toelage aan de 
exporteurs, terwijl anderzijds de Belgische 
markt overbelast is door sluiks ingevoerde 
hoeveelheden.

Van de bruto winst moet door de top een 
heel legertje uitgaven worden gedekt als 
daar zijn de aanwervers, de uitkijkers, de 
chauffeurs met bijrijders, de 
vervoermiddelen. Deze laatsten zijn 
gepantserde, meestal snel rijdende 
Amerikaanse wagens, waarvan een zeker 
aantal dikwijls na één reis verloren gaat.

HET VOORDEEL VAN DE SMOKKELAAR

In de grenszone geniet hij de sympathie van 
vele landbouwers, allen brave mensen, die 
graag wat bijverdienen voor een gepaste 
inlichting of voor een opengelaten schuur of 
varkenshok. Zijn kraaiepoten worden hem 
tegen zwarte marktprijzen vervaardigd door 
de dorpssmeden van Hamont, Lommel, 

Budel en noem maar op, die toch allen nette 
mensen zijn. Hij vindt zijn actieterrein 
romantisch, een Ivanhoe in een Chrysler 
zonder lichten, strijdend in het holst van de 
nacht voor een blauwe brief, die hem na elk 
gelukt ritje wordt uitbetaald. Hij vertrouwt 
op zijn pantsering, op zijn motor van 300 PK, 
zijn uitrusting met terreinbanden, 
kraaiepoten en rookbommen. Hij beseft niet 
dat de uitgeworpen kraaiepoten een poging 
tot doodslag is. Met zijn mentaliteit van in 
het nauw gedreven blauwer, die voor zijn 
hachje vecht, rijdt hij ieder kommies omver, 
die zich niet tijdig uit de voeten maakt.

DE ROL VAN DE DOUANE

De douanebesturen bleven niet ten achter in 
hun uitrusting. De ganse velddienst werd 
gecentraliseerd en gemotoriseerd. De beste 
Amerikaanse wagens, voorzien van walkie-
talkie, werd het douanekorps ter beschikking 
gesteld. Ze zijn gewapend, alhoewel ze 
slechts schieten mogen bij wettelijke 
zelfverdediging of op de  banden, wanneer 
hun bevel tot stoppen niet beantwoord 
wordt. 

Maar de onbewaakte wegen zijn talrijk (de 
Zeeuws-Vlaamse grens alleen telt er 122), 

Douanier Sus Van Steenbergen bekijkt het wrak 
van een dienstwagen die tijdens een achtervolging 
tegen een boom was geknald, Motorbrigade 
Turnhout, 1962 (Collectie Rik Michiels) 

de afstanden tot de dicht bevolkte 
agglomeraties miniem (Putte ligt slechts 16 
Km van Antwerpen-Centrum) en de gevaren 
zijn groot.

De huurlingen, die met de pantserwagens 
opereren, missen alle gevoel van sportiviteit; 
ze vormen een gangsterdom waartegen op 
leven of dood moet gevochten worden.
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NEDERLAND VERZOEKT BELGIE

Nederland verlangt van België dat het zijn 
producenten dezelfde botercontrole oplegt 
als in Nederland, zodat het onmogelijk 
worden zou boter die in kwalijk riekende 
schuren en varkenshokken gestaan heeft als “ 
echte Nederlandse boter “ te verkopen. 
Nederland verlangt ook dat de 
overheidspremie bij de uitvoer zou worden 
afgeschaft.

BELGIE VERWIJT NEDERLAND

Nederland laat toe dat grenswinkeltjes 
bevoorraad worden met maandelijks 35 T 
boter, wanneer normaal hun collega’s van 
een grote gemeente slechts 700 K op die 
termijn kunnen verzetten. Als deze toestand 
wettelijk in orde is, dan zijn er achterpoortjes 
aan de Wet en moet deze zelf gewijzigd 
worden, opdat het grote financieel verlies dat 
België ondergaat bij de niet inning van de 
vergunningspremie bij uitvoer van 
Nederland naar België, zou ophouden.

VERKEERDE VOORSTELLING

“ Elzeviers Weekblad “ stelt de zaak voor alsof 

de botersmokkelaar een interessant 
heerschap is voor de Belgische beambte, 
omdat deze het hem mogelijk maakt zijn 
onvoldoende barema met premies aan te 
vullen. Volgens hem zou de douane 
stelselmatig de smokkelaar sparen omdat hij 
zijn renderend werk zou kunnen 
voortzetten ! Dat ons Bestuur een premie van 
2.000 F uitbetaald (M.D.1.8.60 en D.C. 
181.489) voor elk aangehouden 
botersmokkelaar met autovoertuig is hem 
onbekend.

Voor de Nederlandse douanier is volgens 
hen de toestand juist andersom. Die 
versmaadt premies omdat hij beter betaald 
wordt. Dat de Nederlandse barema’s nog 
lager staan dan de onzen schijnt “ Elzeviers 
Weekblad “ niet te weten !

BESLUIT

Het Benelux-verdrag voorzag binnen de 7 
jaren een harmonisatie van het 
landbouwbeleid. België heeft beperkte 
invoerbehoeften; Nederland enorme 
exportverlangens. Dat beide regeringen een 
gelijkaardige zuivelpolitiek voeren en de 
boterprijs gelijkschakelen. Dan zal men ook 
tegemoet komen aan de verlangens van de 

meerderheid van onze Belgische beambten.

NAWOORD

Het Kernkabinet voor Economische en 
Sociale Coördinatie vergaderde op 19 
october l.l. onder voorzitterschap van de 
eerste-minister. Het nam kennis van het 
verslag van een groep ambtenaren over te 
nemen nieuwe maatregelen ter bestrijding 
van de smokkel van Nederlandse boter. Het 
gaf de nodige richtlijnen opdat deze 
maatregelen in de loop van de 
eerstvolgende dagen zouden kunnen 
uitgewerkt worden.

 Uit “Maandblad De Schakel December 
1962”

In dezelfde periode vonden we ook beknipte 
verslagen en cijfermateriaal over de 
bestrijding van de botersmokkel door de 
Douane en de Rijkswacht. Deze geven toch 
een indicatie van de omvang van het 
probleem. 

BETEUGELING VAN DE BOTERSMOKKEL 
TIJDENS HET 1e TRIMESTER 1962

Op 50 overtredingen kwamen er 22 voor in 

Oost-Vlaanderen, 15 in Limburg en 13 op 
het grondgebied van Antwerpen. Het 
grootste smokkelgat was nochtans Lommel, 
waar niet minder dan 12 overtredingen 
werden vastgesteld. Het meest succesvol 
optreden vond aldaar plaats tijdens de 
maand januari, na voorbereidend werk in 
december 1961, wanneer door de 
Opsporingsdienst van Antwerpen, in 
samenwerking met D.O.B. Geel en de 
Rijkswacht van Balen niet minder dan 
11.000 kg fictief werden aangehaald, 
onverminderd de verbeurdverklaring van 4 
auto’s en de aanhouding van 5 blauwers. 
Van het totaal aantal vaststellingen, vonden 
er 3 plaats in samenwerking met de 
Rijkswacht terwijl in één geval de Rijkswacht 
zelfstandig optrad.

Uit “ Maandblad De Schakel Mei 1962 “

VERSLAG VAN DE BOTERSMOKKEL  2e 
TRIMESTER 1962

Acht en twintig belangrijke overtredingen 
werden vastgesteld tussen de uiterste 
Westhoek (Perwijse) en de Oostkantons 
(Eupen). De provincie Antwerpen was 
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weder het voornaamste strijdtoneel, zowel 
onder oogpunt van aantal vaststellingen (11) 
en hoeveelheid, onmiddellijk gevolgd door 
Oost-Vlaanderen (9), Limburg (5), Luik (2) en 
West-Vlaanderen (1). Negentien 
aanhoudingen vonden hierbij plaats, 
waarvan niet minder dan 12 in Antwerpen en 
3 in Oost-Vlaanderen.

Buiten 29 aangeslagen autovoertuigen werd 
ook een motor-spits van 325 T op 26 juni te 
Puurs in beslag genomen en te Antwerpen 
aan de ketting gelegd; 6000 kg werd hierbij 
buitgemaakt.

De Rijkswacht trad vier maal zelfstandig op, 
terwijl ze twee maal in samenwerking met 
onze diensten succes kende. Ook de 
Nederlandse douane liet zich niet onbetuigd: 
op 13 juni te 4h ’s nachts werd te Wuustwezel 
een T.I.R.- camion van 5.075 kg boter ontlast.

Ook Controle Eeklo, in samenwerking met de 
Rijkswacht had een ophefmakend succes: in 
het verre Perwijse achterhaalden ze op 5 april 
een lading met 3.838 kg boter; 4.861 kg werd 
buitendien fictief aangeslagen.

Antwerpen passeerde nog tweemaal de klip 
van 3.000 kg : namelijk 3.500 kg op 9 april te 

Antwerpen zelf en 3.145 kg op 28 juni te 
Merksem.

In rangsorde volgden verder Lommel-
kantoor op 18 juni met 2.378 kg en de 
Rijkswacht te Kruishoutem met 2.000 kg.

Ziehier een opsomming van de voertuigen, 
die in onze handen vielen: 5 Volkswagens, 1 
Simca Ariane, 1 Taunus, 1 Renault Frégate, 1 
Ford Custom, 3 Chevrolet, 1 Oldsmobile, 2 
Chrysler (allen personenauto’s), verder 
volgende lichte vrachtwagens: 1 Ford, 1 
Willy’s en 1 Studebaker en de zware 
vrachtwagens: 1 Ford, 1 Thames Ford Trader, 
1 Daf Diesel, 1 Volvo, 1 Krupp, 1 Scania Vabis 
en 1 Kromhout. Last but not least: 1 
binnenschip.

Uit “ Maandblad De Schakel Augustus-
september 1962 “            

BOTERSMOKKEL TIJDENS HET 3e 
TRIMESTER 1962        

    Van de 26,5 T boter in totaal aangehaald, 
werd er 850 k door de Rijkswacht 
aangebracht. Veertien aanhoudingen 
vonden plaats. De 25 vervoermiddelen die                                       

het autopark van het bestuur komen    
vergroten, behoren tot volgende merken:

a) Personenwagens: 9 Volkswagens, 1
Anglia, 1 Citroën, 1 Mercedes, 1 Jaguar, 1
Vauxhall, 1 Goliath, 1 De Soto, 1 Studebaker,
2 Chevrolet, 3 Chrysler.

b) Vrachtwagens: 1 Ford, 1 Man Diesel
en 1 camionette VW.

Dit jaar werden reeds 107 voertuigen 
aangehaald en 94,5 T boter in beslag 
genomen.

Uit “ Maandblad De Schakel December 1962 
“

Leden van de Motorbrigade Turnhout bij een 
achtergelaten smokkelbak, begin jaren 1960 
(Collectie Rik Michiels)

VERSLAG VAN DE BOTERSMOKKEL 
TIJDENS 4e TRIMESTER 1962

Wat de Duitse Televisie ook mag beweren, er 
wordt door onze wakkere agenten, gelast 
met de beteugeling van de botersmokkel 
aan de Belgische-Nederlandse grens niet 
geslapen. Integendeel. Weer werden een en 
zestig belangrijke overtredingen vastgesteld, 
waarbij 55 autovoertuigen in onze handen 
vielen en niet minder dan 21 aanhoudingen 
plaats vonden.

De grootste activiteit heerste eens temeer in 
Limburg, waar 25 maal succesvol werd 
opgetreden; Oost-Vlaanderen volgt van 
dichtbij met 21 overtredingen. In Antwerpen 
was het aantal vaststellingen minder maar 
hier valt de belangrijkheid der aanslagen op. 
Ook in Brabant en Luik werden twee 
overtredingen vastgesteld. Hierna een 
bloemlezing van de meest interessante 
gevallen.

Op 9 october werd te Wommelgem een 
tankwagen tot staan gebracht door de 
Opsporingsdienst van Antwerpen met 4 T 
boter. De beambten op ronde te 
Berendrecht maakte zich meester van 2.200 
kg; de Rijkswacht harerzijds kon te 
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beambten op ronde te Berendrecht maakte 
zich meester van 2.200 kg; de Rijkswacht 
harerzijds kon te Herselt 2.500 kg in veilige 
haven brengen terwijl controle Brasschaat te 
Merksem zich mocht verheugen in een 
aanslag van 2.100 kg.

Van de 61 overtredingen moeten er zes op 
het actief van de Rijkswacht gezet.

Hierna een opsomming van de 
vervoermiddelen, die van eigenaar 
veranderden:

Personenauto’s:

9 Volkswagen, 1 Opel Rekord; 3 Opel 
Kapitän, 1 Renault 4 PK, 1 Morris, 1 Skoda, 1 
Simca, 1 Renault Frégate, 1 Citroën, 2 
Mercedes, 5 Ford (Consul, Crestline, Custom, 
Fairlane), 3 Chevrolet, 1 Studebaker, 1 
Mercury, 1 De Soto, 1 Cadillac, 1 Oldsmobile, 
1 Chrysler New Yorker.

Lichte vrachtwagens:

7 Volkswagen, 2 Opel, 2 Chevrolet, 1 Ford, 1 
Mercedes, 1 Peugeot, 1 Austin.

Zware vrachtwagen :

1 Mann (tankauto), 1 Opel Blitz.

Ten slotte een overzichtelijke tabel tussen 
1961 en 1962, waaruit blijkt dat we tijdens 
het verlopen jaar vooruitgang boekten.

Uit “ Maandblad  “ De Schakel Maand Maart 
1963 “
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Of het nu om boeken, films, 
computergames of andere merchandising 
gaat, het is een lucratieve sector en 
trekt dus eveneens mensen aan met 
minder goede bedoelingen. In 2017 
werden er door de AAD&A in de haven 
van Antwerpen een aantal nagemaakte 
stukken rond Harry Potter onderschept en 
het leek ons een gepaste gelegenheid 
om dat gegeven even in de schijnwerpers 
te zetten. (FH)

Schrijver dezes heeft tijdens een city trip 
naar de Britse hoofdstad tijdens de 
kerstperiode  trouwens aan den lijve kunnen 
ondervinden dat de saga van Harry Potter 
nog steeds springlevend is, gezien de vele 
geleide wandelingen met toeristen uit alle 
uithoeken van de wereld en de 
overrompelende drukte in de speciaalzaak 
“Platform 9 ¾” aan King’s Cross Station in 
hartje Londen.   

Namaakartikelen zijn vaak gebonden aan 
modeverschijnselen of hypes die snel 
opkomen, korte tijd goed in de markt liggen 
om daarna weer te verdwijnen als sneeuw 
voor de zon. Zo weten douaniers vaak al in 
de zomer wat er eind dat jaar onder de 
kerstboom zal liggen door wat er zoal aan 
namaak in beslag wordt genomen.

Maar er zijn in die illegale industrie tevens 
een aantal blijvers. Kuifje en Pokemon horen 
zeker in die laatste categorie thuis, maar ook 
de populaire fantasiereeks rond de 
opgroeiende tovenaar Harry Potter die in 
1997 - dus ruim 20 jaar geleden – voor het 
eerst op het toneel verscheen. 

Voldemort en andere 
gepatenteerde slechteriken.

Object in de kijker
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passeerden er bijna dagelijks een 2000-tal 
vrachtwagens. In de jaren ‘80 waren dat er 
nog een 500-tal.  

Dat het hier destijds een belangrijk kantoor 
betrof, zien we ook aan het aantal 
personeelsleden: in 1960  was er 1 ontvanger 
A, 6 verificateurs, 17 man Kantoorpersoneel 
en 13 personen voor de Brigade 
tewerkgesteld. Op het einde van de  jaren ‘80  
was dit aantal geslonken tot 1 ontvanger B, 3 
verificateurs, 9 personeelsleden voor het 
Kantoor en 6 mannen voor de Brigade. 

Op 31 maart 1989 werd het Kantoor 
definitief gesloten. Mij klinken nog de tonen 
van de Last Post in de oren en het neerhalen 
van de vlag zie ik zo voor me. Het afscheid 
was zeer treurig maar onherroepelijk. 

Op 3 april 1989 begon echter een nieuw 
leven in het vergrote Kantoor Essen-Donk 
aan de nieuwe weg.  Ook de expediteurs 
moesten, tot hun groot ongenoegen, mee 
verhuizen. Zij kregen een nieuwe stek vlakbij 
het kantoor Essen-Donk. 

Op 1 januari 1993 werd ook dit kantoor 
gesloten.

zelfs een periode dat het Kantoor ’s middags 
gesloten was. Op de grote, goedverlichte 
parking was  een geluidsinstallatie voorzien. 
Enerzijds was dit om de chauffeurs van de 
vrachtwagens op te roepen. Anderzijds was 
dit om de douaniers te waarschuwen 
wanneer er een overste langs kwam. Was die 
man op komst, dan klonk de boodschap: “Jan 
Van de Vrede wordt bij de douane gevraagd!”

In de zestiger jaren was Essen-Dorp na 
Wuustwezel het drukste kantoor aan de 
Belgisch-Nederlandse grens. Toen 

bevond zich op de plaats waar voorheen de 
O.-L. -Vrouwkerk stond. Deze kerk werd 
namelijk in 1944 door de Duitsers vernietigd. 
Het gebouw stond volledig op Belgisch 
grondgebied. Dit was namelijk zo 
overeengekomen tussen beide landen. De 
Nederlandse collega’s kregen de helft van dit 
gebouw ter beschikking. Aan die kant liep 
ook de grens, precies onder het raam. 

In de beginjaren werd het kantoor dag en 
nacht bewaakt. Ook dat was nieuw want 
voordien waren in het oude Kantoor de 
openingsuren seizoensgebonden. Er was 

Het dorp Essen ligt, zoals iedereen wel 
weet, vlakbij de Nederlandse grens. 
In een grensgemeente zijn er altijd 
douaniers geweest tot de “grenzeloze” 1 
januari 1993. Ooit waren er in dit 
dorp drie douanekantoren: Essen-Dorp, 
Essen-Donk en Essen-Station.

In dit verhaal gaat het echter over 
het Kantoor Essen-Dorp. Het begon met 
een kamer gehuurd door de Belgische Staat 
in de ‘Estaminet Geers’, waar nu de 
flatgebouwen “Kerkeneind”zijn 
opgetrokken. In 1885 verhuisde de 
toenmalige ‘receveur des douanes’ en 
zijn ambtenaren naar een gebouw in de 
Nieuwstraat .

In 1927 kreeg dit Essens Kantoor 
volledige bevoegdheid. Na WO II, kende de 
handel en bijgevolg ook de smokkel zo’n 
bloei dat een nieuw kantoor onontbeerlijk 
was. 

Op 3 september 1959 werd het 
24ste internationaal douanekantoor 
Essen-Dorp plechtig geopend. Het 
adres van dit spiksplinternieuwe gebouw 
was Nieuwstraat 115 Essen, aan de weg 
naar Nispen en Roosendaal. Dit  
internationaal douanekantoor met algehele 
bevoegdheid 

Essen
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Anno 2017 is in het ondertussen 
vergrote complex het Essense OCMW 
gevestigd.

(MVT)

Bouwen op gewijde grond

Een klein gedeelte van Essen was in 1989 een 
spookdorp geworden. Wat niet zo vreemd 
was, aangezien het kantoorgebouw Essen-
Dorp zich bevond op het voormalige 
kerkhof. De wat oudere garde sprak altijd 
van een “speciale sfeer” op winderige 
herfstavonden: deuren die normaal klemden 
maar dan toch plots automatisch open en 
dicht gingen, poetsgerief dat plots een 
andere plaats bleek te hebben ….   en meer 
van dat fraais. Bij de bouw van het Kantoor 
Essen-Dorp werd het kerkhof opgegraven. 
Menselijke resten werden overgebracht naar 
andere kerkhoven in de gemeente. Vooraleer 
de douane in het kantoor haar intrek kon 
nemen, gebeurden er op de bouwwerf 
enkele bizarre, haast onverklaarbare 
ongelukken met dodelijke afloop. Was dit het 
noodlot of speelde de nieuwe bestemming 
voor de  voormalige gewijde grond ons toch 
parten?  
In augustus 1990 besloot de gemeente het 
gebouw over te kopen van de Belgische 
Staat.




